
Track more with less.

Linie Wherry to odgałęzienia linii kolejowych we 
wschodniej Anglii, łącząca Norwich –
Great Yarmouth – Lowestoft.

Wymagania 

Projekt miał na celu integrację systemu 
Zaawansowany licznik osi FAdC z dwoma systemami 
zewnętrznymi w celu ograniczenia ryzyka 
niezatrzymania się pociągu przed semaforem 
wskazującym sygnał „Stój” (ang. Signal Passed 
at Danger, SPAD) przy  dojeździe do przejazdu 
kolejowego.

Pierwszy wykorzystuje metodę przewidywania 
prawdopodobieństwa przejechania przez pociąg 
semafora wskazującego sygnał „Stój” na podstawie 
aktualnej prędkości pociągu, a drugi to szybko 
działający wyzwalacz SPAD (ang. Fast Acting SPAD 
Trigger, FAST), w przypadku, gdy pociąg przejeżdża 
semafor wskazujący sygnał “Stój”.

Oba systemy musiały spełniać wymogi poziomu 
nienaruszalności bezpieczeństwa SIL 1 i mieć 
możliwość komunikacji z nastawnicą ElectrologIXS.

Studium przypadku | Wielka Brytania

Korzyść wynikające z pomiaru 
prędkości dla Linii Wherry
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Przejazd kolejowy

Czujnik koła

Prędkość linii - 30 mil/h
Prędkość zmierzona przez FAdC   --- mil/h

Kierunek

Zewnętrzne przetwarzanie ---
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Prędkość zmierzona przez FAdC   35 mil/h

Kierunek

Zewnętrzne przetwarzanie Przekroczenie prędkości

4

Przejazd kolejowy

Czujnik koła

Prędkość linii - 30 mil/h
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Prędkość zmierzona przez FAdC   24 mil/h

Kierunek

Zewnętrzne przetwarzanie Prędkość prawidłowa

Przejazd kolejowy

Czujnik koła

Prędkość linii - 30 mil/h
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Prędkość zmierzona przez FAdC   7 mil/h

Kierunek

Prędkość prawidłowa
Niskie ryzyko SPAD

Zewnętrzne przetwarzanie

Przejazd kolejowy

Czujnik koła

Prędkość linii - 30 mil/h

Rozwiązanie

W celu przewidywania 
prawdopodobieństwa 
niezatrzymania się pociągu przed 
semaforem wskazującym sygnał 
„Stój”, Zaawansowany licznik 
osi FAdC skonfigurowano do 
wysyłania informacji  
o pomiarze prędkości z czujnika 
RSR123. System zewnętrzny 
skonfigurowano tak, aby 
porównywać prędkość pociągu 
do wartości progowej. Jeśli 
wartość progowa zostanie 
przekroczona, zakłada się, że 
pociąg prawdopodobnie nie 
będzie w stanie zatrzymać się 
przed dotarciem do semafora.

Jeśli wystąpiło zdarzenie typu 
SPAD, czujnik RSR123 wysyła do 
systemu zewnętrznego impuls 
kierunku o 4 zboczach.

Wywołuje to „szybkie działanie” 
na przejeździe kolejowym – 
sygnalizatory drogowe zmieniają 
kolor na czerwony w ciągu 0,5 s  
i następuje zamknięcie rogatek.
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Najważniejsze fakty

Operator Network Rail Wykrywanie kół Liczenie osi, pomiar prędkości

Partner Atkins Kraj Wielka Brytania

Zakres dostawy Sterowanie ruchem kolejowym Zastosowanie Pomiar prędkości

Zakres projektu Dodatkowa funkcjonalność 
urządzeń sygnalizacyjnych

Rozpoczęcie 
projektu

2020

Liczenie osi FAdC i RSR123

Korzyści

W miejscu zaproponowanym dla tego projektu 
trwała już realizacja projektu instalacji systemu 
Zaawansowany licznik osi FAdC  
z wykorzystaniem czujników koła RSR123. Z tego 
powodu klient chciał wykorzystać montowane 
urządzenia do celów sterowania ruchem w tym 
obszarze. Dodatkową korzyścią było zmniejszenie 
ilości urządzeń przytorowych, co przekłada się także 
na obniżenie przyszłych kosztów utrzymania.

W dotychczasowych urządzeniach sterowania 
ruchem w tym obszarze wykorzystywany był 
protokół RP2009. W związku z tym, moduł COM-
RP zapewnił pełną integrację bez konieczności 
stosowania przewodowych wyjść z szafy FAdC.

Szczegółowe informacje o projekcie

Przed realizacją tego projektu nie testowano 
wcześniej dokładności pomiaru prędkości,  
w związku z czym można było tylko zweryfikować, 
że wynosi ona ±20%. Firma Frauscher 
przeprowadziła testy w celu określenia dokładności 
pomiaru prędkości przy prędkościach wymaganych 
przez klienta i ustaliła, że dokładność wynosi ±5%. 
Klient uznał to za wystarczające.

Sygnały wyjściowe odbierane są za pomocą 
protokołu RP2009, który ułatwia komunikację 
z nastawnicą ElectrologIXS i wyjściem pomiaru 
prędkości z czujnika RSR123.

Pomiar prędkości przy użyciu FAdC i RSR123 
spełnia wymogi poziomu SIL 0. Jak już wcześniej 
wspomniano, system miał jednak spełniać wymogi 
poziomu SIL 1. Formalna ocena poziomu SIL została 
przeprowadzona przez firmę Atkins i dotyczyła 
zapewnienia poziomu SIL 1 przez system jako 
całości, co zostało osiągnięte.


